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La presente invention concerne les si&ges pour aeronef s. 

Elle concerne un siege perfectionnd destine a un aeronef 
qui peut voler normalement occasionnellement au moins dans une 
position de pique, nez abaisse, differente de sa position normale 
5 de vol en ligne droite et de niveau . 

Des exemples de ce type d 1 aeronef s sont les helicopt&res 
at les avions susceptibles ds decoller et d'atterrir verticale- 
ment . 

Dans le cas d'un helicopetre, afin que sa vitesse de vol 

10 vers l T avant soit maximale, il est courant qu'il vole, son nez 
abaisse, avec un angle de pique pouvant atteindre 15°. Cette po- 
sition de vol est egalement adoptee lorsque 1 'helicoptere porte 
une charge suspendue. De plus, lorsque 1 'helicoptere vole a fai- 
ble vitesse avant son atterrissage, son pilote le raaintient cou- 

15 ramment avec un angle de pique d f environ 15°. De m§me, d'autres 
avions susceptibles de decoller et d T atterrir verticalement des- 
cendent en pique, car cette position donne au pilote une meilleure 
vision de la zone d 1 atterrisage . 

Lorsque 1' avion est equipe d'un siege du type connu fixe 

20 a la cellule, la position de pique indiquee plus haut incline le 
pilote vers l 1 avant. Le pilote a, alors, l f impression qu'il tombe 
du siege et, pour l'eviter les pilotes serrent les angles de 
leurs bretelles plus fortement qu'en vol normal. En consequence, 
I'epine dorsale du pilote, qui est maintenu aux epaules et dans 

25 la region pelvienne, a tendance a se tendre en se courbant et a 
provoquer une g@ne et une douleur. 

Le siege selon la presente invention comporte un disposi- 
tif qui lui permet de s'incliner par rapport a l 1 aeronef sur le- 
quel il est monte, autour d f un axe transversal parallele a l'axe 

50 de tangage de I'aex^onef et en sens oppose au pique de ce dernier. 

Suivant un premier mode de realisation de l 1 invention, le 
siege est supper te par des tourillons qui permettent un reglage 
de l^nclinaison autour d'un axe passant par la region abdominale 
de 1' occupant du siege. 

55 En variante, le siege est monte sur un galet au moins, 

qui roule le long d'une voie fixee sur I'aeronef et sur un meca- 
nisme a barres pivotantes articulees sur le siege et sur la cel- 
lule de l f avion, de sorte que le reglage de 1 1 inclinaison s'effec- 
tue par un mouvement de pivotement du mecanisme des barres pivo- 
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tantes et par un deplacement du galet le long de la voie. 

Le dispositlf de commande peut £tre manoeuvre a la main 
ou mecaniquement . II peut §tre command^ par le pilote et/ou au- 
tomatiquemen t . 

5 Lorsque le dispositlf de commande fonctionne automatique- 

ment, des signaux emis par un dispositlf sensible au pique, monte 
sur 1'afcronef , tel que son horizon artificiel, commande un dis- 
positlf mecanique qui deplace le siege, 

Le siege peut Stre incline en fonction de la variation 

10 de la position de pique de l'aeronef, mais pour simplifier, lors- 
que la commande est manuelle, il est preferable que le siege 
soit deplace d f une position repere normale a une position d'in- 
clinaison predeterminee dans laquelle il est maintenu, a la suite 
d'une modification d'assiette et d ? un pique predetermine du nez 

15 de l'aeronef, et vice versa. 

D'autres avantages et caracteristiques de l f invention 
ressortiront de la description detaillee qui va suivre, faite en 
regard du dessin annexe , 
Sur ce dessin , 

20 la figure unique represente une elevation schematique, 

partiellement en coupe, du siege d'aeronef selon l f invention. 

Comme on le voit sur la figure, le siege d'un helicoptere 
comporte des chassis de dossier et de base, 11 et 12, et des 
plaques de support suspendues dont l'une est representee en 13 • 

25 Chaque plaque 13 porte un galet de support 14 qui roule sur une 
voie correspondante 15 de la cellule 16 de l'avion. Des barres 
pivotantes,dont l'une est representee en 17, sont articulees cha- 
cune en 18 sur la cellule et en 19 sur un element inferieur 20 du 
chSssis 12 de la base du siege. Un dispositlf de commande electri- 

30 que 21 est articule en 22 sur la cellule de l 1 avion et en 23 sur 
les barres 17. 

Le contour du siege est represents en trait plcin dans 
la position normale qu'il occupe pendant un vol normal. Lorsque 
le pilote desire voler, pendant une period e de duree prolongee, 

35 dans une position de pique, nez vers le bas, il manoeuvre le dis- 
positlf de commande 21 . Ce dernier fait alcrs pivoter les barres 
17 a la position representee en pointille. Les galets de support 
14 roulent le long des voies 15 et le siege est incline a la po- 
sition representee en trait mixte. Dans ce mode de realisation, 
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le sieg^est incline vers 1'arriere d^TO° autour d'un axe trans- 
versal parallele a I'axe de tangage de l 1 avion et passant par la 
region abdominale superieure d'une personne de taille moyenne oc- 
cupant le siege. 

5 Le dispositif 21 peut gtre commande par un commutateur 

situe a distance (non represents) qui, de preference, est du type 
a trois positions et qui est pousse par un ressort vers une posi- 
tion d' arret. Un tel commutateur permet un reglage precis du sie- 
ge, en vue du con fort du pilote. Par cornmodite et afin de faci- 

10 liter la coordination du mouvement du siege et la comraande de 

l f avion pendant un changement d'assiette, le commutateur est dis- 
pose d'une fagon commode a droite, sur le manche a balai . 

L'inclinaison du siege peut §tre commandee automatique- 
ment, par exemple par des signaux emis par un dispositif sensible 

15 au pique, tel que I'horizon artificiel de l'avion et qui agissent 
de maniere a mettre sous tension le dispositif de commande, Dans 
ce cas, afin d'eviter des inclinaisons frequentes indesirables 
du siege, il est possible de prevoir une temporisation, de ma- 
niere que le siege ne soit incline que lorsque 1 ! angle de pique 

20 de l 1 avion est super ieur a 5°, par exemple, 

II peut Stre prevu a la fois un dispositif manuel et un 
dispositif automat ique de commande et dans ce cas, un commutateur 
selecteur permet le choix du dispositif. 

II va de soi que, bien que le siege decrit dans le present 

25 memoir e ait ete le siege du pilote, de tels sieges peuvent gtre 
destines a n 1 import e 'quel occupant de I'aeronef. 
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REVINDICATIONS 

1 - Siege d'aeronef, characterise en ce qu f il comprend 
un dispositif permettant de l'incliner, par rapport k I'aeronef 
sur lequel il est monte, autour d'un axe parallele k l'axe de 

5 pique de I'aeronef et en sens oppose au reglage de pique de ce 
dernier, 

2 - Siege suivant la revendication 1 , caracterise en 
ce qu f il est supporte par des tourillons destines a permettre 
un reglage de 1 ' inclinaison autour d'un axe qui passe par la 

10 region abdominale de l f occupant du siege. 

3 - Siege suivant la revendication 1, caracterise en 

ce qu'il est monte sur un galet au moins qui roule le long d'une 
voie fixee sur I'aeronef et sur un mecanisme a barres pivotantes 
articule sur le siege et sur la cellule de i'aeronef, de sorte 
15 que le reglage de 1 ' inclinaison s'effectue par un mouvement de 
pivotement du mecanisme a barres pivotantes et par un deplace- 
ment du galet le long de la voie. 

4 - Siege suivant la revendication 3, caracterise en 
ce qu'un dispositif est destine a faire pivoter le mecanisme de 

20 barres pivotantes. 

5 - Siege suivant l'une quelconque des revendications 
1 a 4, caracterise en ce qu'un dispositif manuel ou mecanique 
commande l f inclinaison du siege. 

6 - Siege suivant l r une quelconque des revendications 
25 1 a k, caracterise en ce qu'un dispositif mecanique de commando 

de 1 ' inclinaison du siege est commande lui~m@me par l f occupant 
du siege. 

7 - Siege suivant la revendication 6, caracterise en 
ce que le dispositif de commande est en forme de commutateur 

30 situe a distance du siege et monte par exeraple sur le manche a 
balai . 

8 - Siege suivant la revendication 7, caracterise en 
ce que le commutateur est a trois positions , est pousse par un 
ressort vers une position d'arr^t et il peut prendre une posi- 

35 tion dans laquelle il commande 1 ' inclinaison du siege dans cha- 
que sens. 

9 - Siege suivant l'une quelconque des revendications 

1 a h, caracterise en ce qu'un dispositif mecanique de commande 
de l 1 inclinaison du siege est commande automatiquement par des 
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signaux emis par un dispositif sensible au pique, par exemple 
un horizon artificiel monte sur l'aeronef . 

10 - Siege suivant I'une quelconque des r evendications 
6 k 8, caract^rise en ce qu'un organe suppleraentaire permet au 
dispositif de commande mecanique d'etre cornmande automatiquement 
par des signaux emis par un dispositif sensible au pique, par 
exemplo un horizon artificial, monte sur I'aeronef, et par un or- 
gane qui permet a I 1 occupant du si&ge de choisir le mode de com- 
mande . 
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